Unsere neue Amel 50 unter SRV-Flagge in Wales

Katinka und Felix Rockmann

Teil | : Wie alles begann

Es begann harmlos mit einem Besuch der ,Boot“ in Disseldorf 2019. Felix, mein Mann,
begleitete einen Freund dorthin und hatte priméar vor, sich auf der Messe tiber Charterangebote
in Griechenland zu erkundigen (wir waren in den letzten 7 Jahren als 5-kdpfige Familie viel im
Mittelmeer und vorzugsweise in Griechenland unterwegs).

Und da stand sie, dort sah er sie zum ersten
Mal, die Yacht des Jahres, eine Amel 50.
Felix' Traum ist es immer gewesen, eines
Tages ein echter ,Blauwasser-Segler® zu
werden und je nach Gegebenheit und
Moglichkeit mit einem Segelschiff moglichst
viel von der Welt zu sehen. Daher hatte er
auch die Welt der Fahrtenyachten fest im
Blick und war sehr erfreut, sich die Amel 50
auf dem Boot live ansehen zu kénnen. Steht
der Name Amel doch von Anfang an fir
Freiheit, Sicherheit und Comfort auf hoher
See. Und was soll ich sagen, es war Liebe
~ auf den allerersten Blick. Und von da an lief3
ihn der Gedanke einer eigenen Amel 50 nie
wieder los.

Zugegeben hat es etwas gedauert, mich zu
- Uberzeugen. Nicht, weil ich keine begeisterte
Seglerin bin. Auch nicht, weil ich aul3er einer
vergleichsweise ,klitzekleinen“ Europe (LUA
=~ 3,35m) und einen Prindle 18 Katamaran
noch nie ein Boot besessen habe. Auch
nicht, weil ich mir etwa das Fahrten- oder
Blauwassersegeln nicht bestens flr unsere
Zukunft vorstellen konnte, sind wir beide
doch gleichermalf3en von der Vorstellung von
unendlichem Wasser, dem damit verbundenen Freiheitsgefiihl und einem self-sufficient-sailing
fasziniert.

Der Hauptgrund meiner Skepsis lag an der GréRe des Unterfangens, stehen wir beide doch
voll im Berufsleben und haben drei Kinder (mittlerweile 19, 17, 15) und haben auch sonst das
eine oder andere zu tun. Meine Zurickhaltung war also eher auf logistisch und
organisatorische Bedenken zurlickzuflihren, und dauerte noch einige Zeit und viele, viele
Gesprache, Uberlegungen, Diskussionen und Abwagungen an. Bis ich SIE schlieBlich selbst
in live sehen und segeln durfte: nach einer Probefahrt in Hyeres im Marz 2022 hatte es auch
mich erwischt: zu unfassbar elegant und stabil segelt die Amel bei 30 Knoten durch das ruppige
Mittelmeer, verspricht Qualitat und Sicherheit, verbindet Eleganz mit Funktionalitat. Nach
diesem langen Tag auf See waren wir sprachlos und platt, wussten zunachst gar nicht, wohin
mit unseren Gefiihlen und Gedanken. Wir mussten uns aber nicht lange ,erholen®, und schon
sehr kurze Zeit spater begannen die allerersten konkreten Vorbereitungen auf unser grofes,
grofRes Abenteuer, unseren Lebenstraum: ,Serendipity”....*

Teil 1l: Wie kauft man ein Schiff?

Wie beginnt man einen solchen Lebenstraum, einen solchen Schritt? Erstmal ganz niichtern,
mit einem Termin bei der Bank. Und bereits dieser Termin war sehr spannend, da unser
Finanzberater sich schon mit vielen Krediten beschaftigt hat, aber noch nicht mit einem Kredit




fur ein privat finanziertes Segelboot. Wir lernen also viel Uber andere Kreditrahmen,
Versicherungen und die Registrierung im Binnenschifffahrtsregister etc.

xWir treffen uns regelmaRig mit unserem Amel-Verkaufer aus Miinchen, der mit uns alle Details
bespricht und uns mit sehr viel Erfahrung und praktischem Wissen berat. Wir fahren wir noch
mal nach La Rochelle an den Atlantik, wo Amel seine (einzige) Werft betreibt. Wir bestaunen
den Bau der Boote in drei rieseigen Hallen: von Anfang bis Ende werden hier immer 3 Schiffe
gleichzeitig gebaut (ca 25 sind es pro Jahr): Es gibt nur zwei Versionen, die Amel 50 und die
Amel 60. Auch gibt es —

keine  Moglichkeiten,
das Interieur
abzuandern. Es gibt
also nur zwei Boote, die
in Formen gegossen
und zusammen
laminiert werden. Hier
wird zum Grofteil in
Handarbeit Holz
bearbeitet, werden
Polster genaht,
Elektronik verlegt (und
davon nicht zu wenig),
Masten gebaut und
Segel angepasst.
SchlieBlich  schwimmt
der fertige Rumpf 7
Tage in einem Pool, der
Motor  lauft  dabei
durchgehend, der erste Service ist anschliefend fallig und die ,Wassertaufe* bestanden. Das
fertige Boot darf nun seine erste Reise ins Hafenbecken von La Rochelle antreten.
Schlief3lich unterzeichnen wir eines Tages im Mai 2023 ziemlich unspektakular zu Hause am
Klchentisch einen Kaufvertrag. Er wird in den Umschlag gelegt, frankiert geht er zur Post. Das
war’s: Unsere Knie zittern etwas, was fir ein Unterfangen! Gut, dass es ein Glaschen
Champagner mit Freunden gibt, dann heif3t es warten bis Juli 2025!

Teil Ill: von unendlichen Vorbereitungen

Eigentlich heil3t es nicht warten. Eigentlich heil’t es jetzt: Auf die Platze, fertig, los....!

Es gibt so unendlich viel zu lernen und wissen. Und die Zeit bis dahin ist gar nicht so lange.
Wir walzen Blcher und Fachzeitschriften, lesen Blogs und verfolgen diverse Weltumsegler auf
youtube. Aber das zu Lerndende wird immer mehr....!

Es gibt so viel zu bedenken und zu beachten: vom Liegeplatz und den bevorzugten
Segelrevieren, Uber Bootstechnik, Seemannschaft bis hin zu Versicherung, Verwaltung,
Registrierung etc.

Da wir das Boot in La Rochelle an der Atlantikklste Gbernehmen, wird klar, dass wir es nicht
»in einem Rutsch® ins Mittelmeer segeln kédnnen. Und da wir uns schon immer mal in britische
Segelgewasser begeben wollten, ist die Gelegenheit glinstig: und so reift die Idee, unsere
Serendipity nach der Ubernahme nach GroRbritannien zu segeln, genauer gesagt, nach
Cardiff in Wales, ganz am Ende des berlchtigten Bristol Chanels.

Das heifdt allerdings auch, dass wir uns neben den oben genannten Themen nun auch mit
einem uns fremden Segelrevier beschaftigen missen (Felix hatte einen Schwerwettertdérn im
Winter in Southampton gemacht, aber mehr Erfahrung haben wir nicht fur in diesem Revier).
Also kaufen wir Seekarten und Blcher, allen voran den REEDS manual.

Wir lesen alles Uber Gezeitensegeln (immerhin hat es in Cardiff bei Springflut bis zu 12 Meter
Tidenhub). Wir lernen alles Gber die Strome im Bristol Channel und in der Biskaya (bis zu 7
Knoten Geschwindigkeit), Uber gefurchtete ,Wind gegen Welle* Situationen, Uber bertchtigte
Schwarzfischer in der Biskaya und nicht zuletzt Gber die berihmte Traffic-separation-scheme
(TSS) im Armelkanal. Hier (iberquert man auf einer Strecke von 30sm den stark befahrenen




,Highway“ der Tanker und Containerschiffe, die hier mit 18-20 Knoten Fahrt perlschnurartig,
unnachgiebig und unbeeindruckt aller Freizeitsegler von Ost nach West oder West nach Ost
durchziehen. Wir lesen und lernen Uber die Hafenanfahrten in La Rochelle und Cardiff, die
Fahrt in die Schleuse vor der Marina (bei Ebbe 90 cm Tiefe, bei Flut bis 12,20m Tiefe, wie
haben einen Tiefgang von 2,20m). Wir belesen uns uber Satelliten, Radar, Starlink und Co und
beschaftigen uns im Detail mit der Routenplanung. Wir lernen Uber Einklarieren, das Setzen
der Courtesy-flag und Uber das ,Dippen” im Falle des Passierens eines Schiffes der Royal
Navy. Wir fliegen nach Cardiff und besichtigen zwei Marinas, und entscheiden uns fur die sehr
geschutzte (da Schleuse und extra Lock) traditionelle Marina in Penarth. Wir fahren noch mal
nach La Rochelle und tberfliegen alle (Hafen-)Einfahrten und Schleusen mit unserer Drohne,
um die Bilder mit unseren Seekarten (elektronisch und analog) zu vergleichen. Und naturlich
erkundigen wir uns tber Bedingungen und Regelungen fur einen Langzeitliegeplatz aulRerhalb
der EU.

Das machen wir ganze 1,5 Jahre!

Im November 2024 gehen wir schlief3lich
den nachsten Schritt und beginnen alles
zu kaufen und zusammenzustellen, was
wir far unser Schiff brauchen: von der
Tasse und der Gabel Uber Handtlcher,
Bettzeug, Topfe und Pfannen, hin zu
Eimern, Wascheklammer und Besen.
Von den Schwimmwesten mit rescue
AIS-MOB Gerat und Liefebelt, Epirb,
Leuchtsignalen und Flaggen, Uber
Fernglas, Kompass, Werkzeugkoffer
(Werkzeug ohne Ende: Bohrer, Flex,
Schweil}- und Schleifgerate,
Sicherungen, Dichtungen, Tape.....), hin
zu Tauwerk, Dinghi, AufRenborder
(Elektromotor von Torqueedo), Catch-and-lift System, Rettungsinsel und Zweitanker.
Standardmalig an Bord sind Fender, Anker, Segel, Bootshaken, Polster, Feuerléscher und
Festmacher.

Wir fihren und erganzen Listen und Tabellen und befiillen peu a peu unseren Keller, der als
Stauraum dient. Zwischenzeitlich kommen Zweifel auf, wie wir das alles, also einen gesamten
,Hausstand" und ,Segelbootstand” in einem Auto nach La Rochelle fahren kénnen, zumal sich
zwei Klapprader und ein SUP dazu gesellen... Aber nachdem wir nur zu zweit sind und
Uberdies Uber eine Dachbox und einen Fahrradanhanger verfiigen, bringen wir im Juli 2025
alles sicher nach La Rochelle und tbernehmen am 01.07. 25 dort unser Boot!!

Wir haben ganze 5 Tage Einweisung, so komplex ist die Technik. Wir segeln raus, probieren
alles aus, ankern, tanken, proviantieren und lernen weiter. Jeder Tag hat 15 Stunden, uns
raucht der Kopf, wir sind voller Adrenalin, kénnen die Informationsfiille kaum bewaltigen (wir
erkunden, filmen und fotografieren jedes Kabel, jedes Ventil, jede Sicherung, jedes Rohr,
einfach ALLES). Felix Iasst sich auf den Mast ziehen, das Dinghi wird an den Davits montiert
und das Internet installiert. Schlielich hissen wir feierlich die SRV-Flagge (!) und taufen unser
Boot gebuhrlich mit Gasten und Champagner: Serendipity!

Nach einer unfassbar intensiven und emotionalen Woche fahren Felix und ich zurlick nach
Regensburg, arbeiten vier Wochen und sind dann bereit flir unser ganz, ganz grofes
Abenteuer: Die 5-tagige Uberfahrt von La Rochelle nach Cardiff mit unserer Amel.

IV: Die Uberfahrt

Wo fange ich an, Uber eine Passage zu berichten, die alles geboten hat? Eine Passage mit
einem neuen Boot in einem neuen Revier mit einer neuen Crew? Eine Passage, die non-stop
oder nur mit einer kurzen Ankerpause (in Lundi) geplant war und durchaus in
herausfordernden Gewassern stattfindet?

Vielleicht fange ich damit an: Unser Boot ist schon mal in bester Verfassung (Rigg noch mal
getrimmt, Motor nochmal gewartet). Proviant en mass, Ausristung vollstandig, Traumwetter in




La Rochelle (25 Grad, Ubliche lebhafte Winde, Wettervorhersage zufriedenstellend). Unsere
Route ist im Detail geplant (wir nutzen die Gezeitenstrdome und kommen zu Hochwasser -2h
in Cardiff an) und die Crew befindet sich in high spirit (,Crew®, das sind wir beide und zwei
Freunde, einer davon ist ein erfahrener Segler, der andere hat keine Segel-, aber
Bootserfahrung).

Und dann ist wirklich alles dabei, wirklich
alles: von Windstille und Schwimmen mitten
im Atlantik, von Delfinschwarmen, die uns
lange und immer wieder begleiten, von
Nebel und unglaublichen Sonnenauf- und
Untergéngen, von dreieinhalb Meter hohen
Wellen und 30 Knoten Wind, von langen
1 muiden Nachten am Radar, Uber viele, viele
| anstrengende Motorstunden gegen Wind
und Welle (Armelkanal), aufregendes
Mandvrieren und zwischen Riesentankern in
der Traffic-separation-scheme bis hin zu
Seekrankheit, Rickenproblemen, Seil im
Propeller (missen wir uns wahrend der
Fahrt irgendwo ,eingeholt* haben) und einer
Wandverkleidung, die bei einer Welle herausgebrochen und auf die Kloschiissel gefallen ist
(und letztere zertrimmert hat).

Wir essen nur ein Bruchteil von dem, was wir dabeihaben, bevorzugen Wasser, Cola und
Schokolade. Wir segeln in Schichten, aber ohne feste Einteilung, wer wach ist, ist am
Steuerstand (und das waren Felix und ich dank des vielen Adrenalins fast immer!). Der
Autopilot steuert uns souveran durch Wind und Welle, nur ein, zweimal schafft er die Welle
nicht und wir missen manuell gegensteuern.

Wir richten es uns gemdutlich im Cockpit ein, hier ist unsere Zentrale (im wahrsten Sinne des
Wortes). Wer eine Amel kennt, weil}, dass sie ein geschuitztes Zentralcockpit hat, von dem aus
alles gesteuert werden kann. Das ist seeehr angenehm!!! Hier haufen sich innerhalb dieser 5
Tage Schlafsacke und Kissen, Fernglaser, Wasserflaschen, Stirnlampen, Kopfhorer,
Schwimmwesten, Lifebelts und — Schokolade!

Wir schaffen die Route nicht ganz
planmaRig, zu viel Gegenwind und
Gegenwelle mussen wir
bewaltigen. Aber wir schaffen einen
kurzen Ankerstop (fir ein paar
Stunden Uber Nacht) an der
geschuitzten Ostseite der einsamen
Insel Lundi im Eingang des Bristol
Channels. Ein unglaublich
magischer Ort und eine wirklich
bendtigte Erholungszeit! Am frihen
Morgen brechen wir im Dunkeln
wieder auf und dann surfen wir bei
bis zu 30 Knoten achterlichem Wind
mit Gezeitenstrom und dber 10
Knoten Fahrt ostwarts in den Bristol i
Channel. Wir schleusen das erste Mal in dieser gigantischen Schleuse, kommen sicher in
unserer wunderschénen, kleinen Marina an und machen schlie8lich erschopft, aber gliicklich
an unserem geschutzten Liegeplatz fest.

Was fiir ein Abenteuer! Ich kiisse den Boden. Dann wird gefeiert.....!




*Serendipity- dieser Name stand von Anfang an fest: ,Serendipity ist the effect by which one
accidentally stumbles across something truly wonderful especially while looking for something
truly unrelated”— wie passend!



